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Cord Pagenstecher

MASSENGRAB MITTELMEER

Die Einwanderung, ihre Abwehr, ihre Opfer

In der Geschichte der europiischen Zivilisation erwies sich das Meer {iber Jahrhun-
derte hin als Raum der Abfahrt und Ankunft, der Hoffnung und Bedrohung. Die Ein-
wanderung iiber das Mittelmeer ist wohl eines der aktuellsten Themen - Bilder ken-
ternder Flichtlingsboote bestimmen seit Jahren viele Medienberichte. Dieser
Beitrag versucht eine breitere, zeithistorische Einbettung der transmediterranen
Einwanderung, ihrer Bekdmpfung und ihrer Opfer. Dazu sollen einige Rahmenbe-
dingungen, Dimensionen und Wahrnehmungsmuster skizziert werden. Der Begriff
Migranten - Ménner wie Frauen - wird dabei im breiten Sinn verwendet; er beinhal-
tet Arbeitssuchende, politisch oder religits Verfolgte (nach der Genfer Fliichtlings-
konvention) und Asylberechtigte (nach den nationalen Asylgesetzen).

Hoffnung und Bedrohung

Seit der Reise der Pilgervéter in die Neue Welt verliefien Millionen Européer voller
Hoffnung ihren Kontinent iber das Meer, um ihre - wie es in der amerikanischen
Unabhéngigkeitserkldrung heif3t - unverdufierlichen Rechte wahrzunehmen: Leben,
Freiheit und das Streben nach Gliick. Nach dem Zweiten Weltkrieg weckte das west-
liche Europa ghnliche Hoffnungen, wurden die ehemaligen Kolonialmichte zum
Ziel von Einwandererschiffen aus ihren fritheren {iberseeischen Gebieten. Einige
Menschen nutzten das Meer auch, um den »Eisernen Vorhang« zu iiberwinden:
DDR-Biirger etwa fliichteten mit Booten {iber die Ostsee, Albaner schwammen zur
griechischen Insel Korfu, um im freieren und wohlhabenderen Westen des Konti-
nents zu leben.

Diese Hoffnung ist auch heute noch lebendig - im marokkanischen Tanger,
in den libyschen Gefidngnissen, in den Ruinen Aleppos, in den Bergen Eritreas. In
seinem Roman Verlassen beschreibt Tahar Ben Jelloun (geb. 1944) diesen vielstim-
migen Traum von Europa, getrdumt in den Cafés von Tanger - mit Blick iibers
Meer auf das nur 14 km entfernte Gibraltar. Viele wissen um die Gefahren der
Uberfahrt, haben sie doch auf diese Weise schon Verwandte oder Freunde verlo-
ren. Und doch: Uber das Meer geht der Traum der Migranten, ihre Hoffnung, vor
Krieg und Verfolgung zu flichen, der Armut und Unterdriickung zu entkommen,
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sich ein wiirdiges Leben zu erarbeiten und fiir die Familie eine Zukunft aufzu-
bauen.

Am anderen Ufer dagegen werden die Migranten als Bedrohung gesehen, als
maritime Naturkatastrophe (»Stroms, »Welle«, »Springflut«) beschrieben, oft auch
als militérische Gefahr (»Ansturms, »Invasion«). Europa wird demgegeniiber als
Festung visualisiert, kritisch in Vertffentlichungen wie Gabriele del Grandes Blog
Fortress Europe, affirmativ auf immer mehr rechtsradikalen Plakaten. Zeitungskari-
katuren spielten mit diesem Bild schon seit Beginn der 1990er-Jahre; 2015 forderte
dann Osterreichs Innenministerin Johanna Mikl-Leitner (OVP): »Wir miissen an
einer Festung Europa bauen.«

Tod im Meer

Zwischen Afrikas Triumen und Europas Angsten liegt das Mittelmeer, die Wiege
Europas, das sich Jahr fiir Jahr in ein immer grofieres Massengrab verwandelt: In
den letzten 25 Jahren sind iiber 25.000 Menschen an Europas Meeresgrenze zu Tode
gekommen; zwei Drittel der Leichen liegen noch auf dem Boden des Meeres.

Seit 1993 dokumentiert die Initiative United Against Racism die Opfer der euro-
pdischen Abschottungspolitik.' Von 33.305 bis Juni 2017 registrierten Toten waren
26.595 ertrunken, die meisten im Mittelmeer. Auf dem Weg nach Italien gab es mehr
als 15.000 Tote, nach Spanien mehr als 5.000, nach Griechenland mehr als 3.000.
Andere Quellen kommen auf dhnliche Zahlen, so der italienische Experte Gabriele
del Grande, die Journalisten von The Migrants‘ Files sowie - erst seit wenigen Jahren

Narciso Contreras/

SOS MEDITERRANEE,
Leichensacke auf dem
Rettungsschiff Aquarius,

die Toten wurden &stlich von
Tripoli aus einem Schlauchboot

geborgen, 1. Juli 2017
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Ansturm
der Armen

Die newe Vilkerwanderung

ANSTURM DER MIGRANTEN
v e b

i 7

Titelblatt Ansturm der Armen,
DER SPIEGEL Nr. 26, 2006

Titelblatt Europa macht dicht,
DER SPIEGEL Nr. 25, 2002

- der Hohe Fliichtlingskommissar der Vereinten Nationen (UNHCR) und die Migra-
tionsorganisation IOM.?

Viele Schiffbriiche blieben fast unbemerkt: In der Weihnachtsnacht 1996 etwa
ertranken 283 Migranten vor dem sizilianischen Ort Portopalo. Den Berichten Uber-
lebender wurde nicht geglaubt; erst fiinf Jahre spiter recherchierte ein Journalist die
Geschichte der »Gespenster von Portopalo«.? Andere Katastrophen erzeugten nur
kurze Notizen in den lokalen Zeitungen.

Erst die Tragodie von Lampedusa riickte die Todesopfer ins Zentrum der Ein-
wanderungsdebatte. Wenige Meilen vor der Insel war am 3. Oktober 2013 ein liby-
scher Kutter mit etwa 545 Migranten an Bord gesunken. 155 Menschen konnten
gerettet werden, 366 Leichen wurden gefunden. Daraufhin reisten fithrende europi-
ische Politiker nach Lampedusa und dufierten sich betroffen. Die italienische Marine
startete die Aktion »Mare Nostrums, in der {iber 100.000 Menschen aus Seenot
gerettet und 728 Schlepper festgenommen wurden.* Mangels Unterstiitzung durch
die Furopiische Union wurde »Mare Nostrum« nach einem Jahr aber beendet; in
der Folge stieg die Zahl der Todesfille wieder an.

Die Tragddie vor Lampedusa war die bis dahin grofite Schiffskatastrophe im
Mittelmeer. Aber sie blieb nicht die letzte: Am 10. September 2014, am 12. April 2015,
am 19. April 2015 und am 18. April 2016 starben bei Bootsuntergiingen jeweils mehr
als 400 Menschen. Die Medien berichteten nun hiufig; dank der allgegenwirtigen
Smartphones kamen oft auch Videoaufnahmen der Tragddien direkt in die europdi-
schen Wohnzimmer. Aber die zeitweise Empathie der Europier liefl rasch wieder
nach. Zu gleichformig waren vielleicht die Bilder, die fast immer von oben gefilmte
Gruppen dunkelhéutiger Menschen - selten Individuen - zeigten.

Nur ein Bild erzeugte nochmals eine grofie Aufmerksamkeit: Am 2. September
2015 ertranken 13 Syrer in der Nihe von Bodrum, darunter der 3-jahrige Aylan Kurdi
— das Foto seines am Strand liegenden toten Kdrpers ging um die Welt. Es rief Betrof-
fenheit und Emporung hervor, aber keine Anderung der Politik. Das folgende Jahr
2016 wurde mit iiber 5.000 Opfern das Jahr mit den bisher meisten Toten auf Euro-
pas Meeren, denn nach der Schliefung der Balkanroute mussten viele Fliichtlinge auf
die weite und gefihrliche Passage von Libyen nach Italien ausweichen.

Das volle Boot: Die Vorgeschichte

Blicken wir kurz zuriick: Nicht nur der Begriff »Festung Europa, auch die Metapher
»Das Boot ist voll« entstand in der Zeit des Holocaust: Der Schweizer Justizminister
Eduard von Steiger rechtfertigte im Jahr 1942 mit dieser Begriindung die Zuriickwei-
sung jiidischer Fliichtlinge, die sie ihrer fast sicheren Vernichtung in den nationalso-
zialistischen Lagern iiberlieR. Sechs Jahrzehnte spiter erhielten gut 4.000 Uberle-
bende deswegen eine Entschidigungszahlung aus einem Fonds der Schweizer
Banken.?

Auch die USA und andere Linder verweigerten Fliichtlingen aus Nazi-Deutsch-
land — etwa der Familie von Anne Frank - ein Einreisevisum. Das Fliichtlingsschiff
St. Louts kreuzte 1939 vergeblich vor den Kiisten Kubas und Floridas und wurde
dann nach Europa zuriickgeschickt. Das FBI ermittelte gegen Fluchthelfer wie
Varian Fry (1907-1967), der in Marseille NS-Verfolgte als blinde Passagiere auf
Frachtschiffe brachte.
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Als Reaktion auf diese Zuriickweisungen wurde 1949 im Grundgesetz der Bun-  Oliviero Toscani, Werbeplakat
desrepublik Deutschland das Asylrecht als individuell einklagbares Grundrecht ver-  fiir United Colors of Benetton,
ankert. Seine praktische Wirkung blieb wiihrend des Kalten Kriegs aber begrenzt;in =~ 7.
den drei Jahrzehnten bis 1979 gewihrte die Bundesrepublik insgesamt nur 57.000
Menschen Asyl. Dann gingen jedoch Bilder iiberfiillter Fliichtlingsboote um die
Welt. Hunderttausende Vietnamesen flohen vor dem kommunistischen Regime und
der Armut im kriegszerstorten Vietnam. Die bedriickenden Bilder mobilisierten die
Hilfsbereitschaft der bundesdeutschen Gesellschaft. Der Journalist Rupert Neudeck
(1939-2016) riistete das Hospitalschiff Cap ANaMUR aus; die christdemokratische
Opposition dringte auf rasche Hilfe fiir die vom Kommunismus Verfolgten.® Rund
30.000 vietnamesische Boat People wurden in der Bundesrepublik aufgenommen.

Wenig spiter wurde die Stimmung aber gedreht: Schon am 28. Mai 1980 for-
derte die Frankfurter Allgemeine Zeitung »Dédmme gegen die Asylanten-Springflut«
und setzte den Tonfall vieler Wahlkdmpfe der 198oer-Jahre. In Abgrenzung zu dem
eher positiv besetzten Wort »Fliichtlinge« nutzten vor allem christdemokratische
Politiker nun die Vokabel »Asylanten«, die Assoziationen zu »Simulanten« weckte.

1991 ging dann erneut ein Foto eines iiberfiillten Fliichtlingsschiffs durch die
Medien: Am 8. August lief ein Frachter mit {iber 10.000 Albanern an Bord in den Hafen
des italienischen Bari ein.” Die in allen Medien, ja selbst in der Benetton-Werbung
genutzten Bilder der Menschentrauben an Bord wurden rasch zu asylpolitischen Sym-
bolen. Am 9. September 1991 illustrierte der Spiegel seine Titelstory »Fliichtlinge -
Aussiedler — Asylanten. Ansturm der Armen« mit dem Bild einer v6llig tiberfiillten
Arche Deutschland. Die bis dato als Stammtisch-Parole betrachtete Metapher des
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vollen Bootes wurde nun auch in intellektuellen Kreisen diskursfdhig. Sie passte zur
flieenden Bildwelt von »Auslinderzustrom« und »Asylantenflut«. Und sie wirkte:
CDU/CSU, SPD und FDP schréinkten das Asylrecht 1993 - nach fremdenfeindlichen
Wahlkampagnen und davon inspirierten Ausschreitungen - stark ein: Wer aus einem
sogenannten sicheren Drittstaat einreist, hat seither grundsitzlich keinen Asylanspruch.

Schengen und Dublin: Der rechtliche Rahmen

Die Abschottung Europas, genauer die seiner politisch kooperierenden Kernstaaten,
begann aber nicht erst nach der Offnung der Grenzen in Osteuropa. So hatte die
Bundesregierung schon 1985 die DDR dazu gedréngt, keine Transitvisa mehr fir
tamilische Fliichtlinge auszustellen, die bis dahin problemlos iiber den Flughafen
Schénefeld nach West-Berlin reisen konnten.®

Ebenfalls 1985 wurde die erste Vereinbarung {iber ein européisches Grenzsystem
geschlossen. Im luxemburgischen Weindorf Schengen vereinbarten flinf westeuropé-
ische Staaten den schrittweisen Abbau der zwischen ihnen bestehenden Grenzkont-
rollen; 1990 regelte das Durchfithrungsabkommen »Schengen Il« die Details. Die
Abschaffung der Passkontrollen ist neben dem Euro der fiir die meisten Menschen
wohl am deutlichsten spiirbare Aspekt der européischen Einigung. Diese innereuropé-
ische Reisefreiheit ist jedoch verbunden mit strikten Kontrollen an den européischen
Aufengrenzen. Im Mai 1991 fithrte Spanien den Visumzwang fiir Biirger der
Maghreb-Staaten wieder ein. Fiir Polen fielen die Kontrollen an den Binnengrenzen
erst 2007 weg, nachdem sich die anderen Regierungen von der Sicherung der Aufien-
grenzen liberzeugt hatten.

In Dublin beschlossen die EU-Mitgliedsstaaten im Jahr 1990 Grundregeln
einer gemeinsamen Asylpolitik. Kernelement wurde hier die vor allem von Deutsch-
land geforderte Drittstaatenregelung, nach der Asylverfahren in demjenigen »siche-
ren Drittstaat« vollzogen werden sollen, den ein Fliichtling im Verlauf seiner Flucht
zuerst betritt. In den EU-Verordnungen »Dublin I« (2003) und »Dublin ITT« (2013)
wurde dies mit spezifischen Verfahrensregeln konkretisiert. Die Fliichtlingsproble-
matik wurde damit an den Rand Europas gedréngt, wo jahrlich Hunderte, spéter
Tausende den Tod fanden.

Die Berliner Mauer am Strand?

Der Ausbau des européischen Grenzregimes umfasste zunichst die technische Auf-
riistung der Landgrenzen, die Ausbildung von Grenzpolizisten und die Einrichtung
europaweiter Datenbanken. Spanien intensivierte im Zuge seines Schengen-Beitritts
1992 die Kontrolle der Strafie von Gibraltar durch Schnellboote mit Nachtsichtgert
und Maschinengewehr, Zwar sagte ein Verantwortlicher der Guardia Civil dem
SPIEGEL: »Wir kénnen die Berliner Mauer nicht hier am Strand neu aufbauen.«?
Gleichwohl errichtete Spanien 1993 erste Grenzzdune um seine an der marokkani-
schen Kiiste gelegenen Exklaven Ceuta und Melilla. Sie wurden in den Folgejahren auf
sechs Meter Hohe ausgebaut und mit Stacheldraht, Bewegungsmeldern und Kameras
ausgeriistet. Auf dhnliche Weise befestigte Griechenland den Evros, seinen Grenzfluss
zur Tiirkei. Auch die Einreise auf dem Luftweg wurde streng geregelt: Seit 2001
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miissen Fluggesellschaften, die eine Person ohne gliltiges Visum in den Schengen-Raum
befdrdert haben, alle Kosten fiir deren Unterbringung und Abschiebung tibernehmen.

Immer wichtiger wurde aber die Uberwachung des Mittelmeeres als europiische
Aufiengrenze. Die Meerenge von Gibraltar wurde so intensiv kontrolliert, dass die
Fliichtlingsboote lingere und gefihrlichere Routen iiber den Atlantik zu den Kanari-
schen Inseln oder iiber das zentrale Mittelmeer nach Italien nehmen mussten. Als
Folge stiegen die Todeszahlen - und die Gewinne der Schleuser - stark an.

Zundchst blieb dies aber noch im Schatten der medialen Aufmerksamkeit. Zur
verstirkten offentlichen Wahrnehmung trug - wie 1979 vor Vietnam - abermals eine
Cap ANAMUR bei, ein anderes Hilfsschiff der gleichnamigen Organisation. Im Juni
2004 verweigerte Italien dem Schiff, das 37 im Mittelmeer aus Seenot gerettete
Migranten an Bord hatte, die Anlegegenehmigung. Als die Cap ANamUR aufgrund der
medizinischen Notlage an Bord dennoch in einen sizilianischen Hafen einlief,
beschlagnahmte die Regierung das Schiff. Sie lie die Migranten abschieben und
klagte die Crew der Beihilfe zur illegalen Einreise an. Der Prozess endete 2009 aber
mit einem Freispruch; das Exempel, das Silvio Berlusconis Regierung statuieren
wollte, gelang nur zum Teil.*°

Jedoch blieb der Vorwurf krimineller Schleusertitigkeit in der europdischen
Offentlichkeit hiingen. Die juristische Einschiichterung ehrenamtlicher Helfer ist weit
verbreitet; in den 1990er-Jahren wurden in Deutschland auch Taxifahrer als Schleuser
verurteilt." In den Debatten um private Seenotrettungsaktionen 2017 wurden diese
Vorwiirfe wieder reaktiviert; dennoch konnten sich Initiativen wie »SOS Méditerranée«
auf eine breite Unterstiitzung aus der européischen Zivilgesellschaft stiitzen.

Kalliopi Lemos, At Crossroads

(Installation mit Fliichtlings-

booten vor dem Brandenburger

Tor in Berlin), 2009

MASSENGRAB MITTELMEER

115



Kevin McElvaney/

SOS MEDITERRAMNEE,
Menschen, die in der Nacht
zuvor geborgen wurden,
ruhen sich auf dem Rettungs-
schiff Aquarius aus,

23. Dezember 2016

Frontex: Das Meer als Mauer

Seit dem Jahr 2005 koordiniert die europdische Grenzschutzagentur Frontex die
Kiistenwachen und Grenzpolizeien der Mitgliedsstaaten, fiihrt Risikoanalysen und
Abschiebefliige durch. Ende 2013 wurde das hochmoderne Satelliten- und Drohnen-
system EUROSUR in Betrieb genommen. Im Frontex-Lagezentrum in einem War-
schauer Biiroturm zeigen die Monitore Satellitenbilder des Mittelmeerraums; griine
Punkte stehen fiir aufgegriffene Boote. Fiir die Frontex-Webseite machen die Grafi-
ker aus diesen Daten bedrohlich gegen Europa gerichtete Pfeile in der monatlich
aktualisierten Migratory Routes Map."

Immer wieder war Frontex an illegalen Push-Back-Operationen (Zuriickdringun-
gen) beteiligt. So meldete ein deutscher Polizei-Hubschrauber am 18. Juni 2009 siidlich
von Lampedusa ein Boot mit 75 Migranten an die italienische Kiistenwache, die es in
internationalen Gewissern aufbrachte und ohne Priifung an ein libysches Patrouillen-
schiff tibergab.” In einem dhnlichen Fall urteilte der Européische Gerichtshof fiir Men-
schenrechte im Februar 2012, dass die italienischen Push-Backs gegen das Zuriickwei-
sungsverbot der Genfer Fliichtlingskonvention verstiefien, und sprach jedem der von
der illegalen Kollektivausweisung betroffenen Antragsteller 15.000 Euro Schadenser-
satz zu." Dennoch wurden auch im Jahr 2013 zahlreiche Fliichtlingsboote von der grie-
chischen Kiistenwache unter Frontex-Beteiligung illegal in die Tiirkei zuriickgedréingt.’s
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Gaddafi und Erdogan: Das Outsourcing der Grenzkontrolle

Zunehmend verlagerte sich die Fliichtlingsabwehr in Linder jenseits des Meeres. In
einer Reihe von Abkommen verpflichteten sich die meist autoritér regierten Lénder
Nordafrikas, ihre Grenzkontrollen zu verstirken, Auffanglager flir schwarzafrikani-
sche Migranten einzurichten und aus Europa abgeschobene Fliichtlinge zurlickzu-
nehmen. Die nach Marokko oder Mauretanien zuriicktransportierten Migranten
wurden von den dortigen Behdrden in Lagern in der Sahara eingesperrt oder einfach
in der Wiiste ausgesetzt.,”®

Besonders mit Libyen verbindet Europa dabei eine Zusammenarbeit. Schon
2004 plédierte Innenminister Otto Schily (SPD) fiir »Aufnahmeeinrichtungen« in
Libyen. Nach dem Freundschaftsvertrag zwischen Italiens Ministerprésident Ber-
lusconi und Libyens Diktator Gaddafi im Jahr 2008 wies Italien zahlreiche Fliicht-
lingsboote ohne jegliche Asylpriifung nach Libyen zuriick. Obwohl dort willkiirliche
Verhaftungen, Folter und andere Menschenrechtsverletzungen dokumentiert wur-
den, schloss die EU-Kommission im Oktober 2010 eine #hnliche Vereinbarung mit
dem Olreichen Land, das nie der Genfer Fliichtlingskonvention beigetreten war.”
Wegen des nur vier Monate spéter einsetzenden Biirgerkriegs in Libyen wurde die
Ubereinkunft nicht mehr umgesetzt.

Dem gleichen Muster folgte im Mérz 2016 der EU-Vertrag mit der Tiirkei unter
Recep Tayyip Erdogan, die die Genfer Fliichtlingskonvention nur mit Bezug auf
europdische Fliichtlinge unterzeichnet hatte.® Im zerfallenen Libyen dagegen
musste die EU nun neue Ansprechpartner flir das Outsourcing der Migrationsab-
wehr suchen: Seit Sommer 2017 bekamen lokale Milizen, die den Waffen-, Drogen-
und Menschenschmuggel kontrollieren, von Italien Gerétschaften, Boote und
Gehilter, wenn sie Migrantenboote an der Abfahrt hinderten.”

Schluss

Immer wieder kiindigten EU-Kommission, -Ministerrat und -Parlament an, die
Fluchtursachen zu bekdmpfen sowie »sichere und legale Wege« der Einreise zu
schaffen, um »das Geschiftsmodell der Schmuggler zu untergraben«.* Konkrete
Mafinahmen dazu blieben aber aus. Einen klaren Weg wies dagegen der Generalan-
walt beim Europdischen Gerichtshof in seinem Plddoyer vom Februar 2017: Auf-
grund der Grundrechtecharta seien die EU-Staaten verpflichtet, nachweislich ver-
folgten Asylsuchenden »einen legalen Zugangsweg zu internationalem Schutz unter
der Kontrolle der Behorden der Mitgliedsstaaten« zu gewihrleisten. Die Behérden
miissten humanitire Visa ausstellen, eine Einreise per Flugzeug und ein geregeltes
Asylverfahren im Zielland ermdglichen.” Der Gerichtshof folgte diesem Plddoyer
allerdings nicht. Um eine Priifung ihres Asylanspruchs zu beantragen, miissen sich
viele Fliichtlinge weiterhin auf die gefdhrliche Reise iibers Meer begeben.

Die europiische Migrationsabwehr ist wirksam: Nur etwa drei Prozent der laut
UN-Flichtlingskommissar weltweit circa 65 Millionen Fliichtlinge erreichen
Europa. 2016 kamen 362.753 Menschen {iber das Mittelmeer; das entspricht einem
Anteil von 0,07 Prozent der 512 Millionen EU-Biirger. Im Ausnahmejahr 2015 waren
es 0,2 Prozent. Trotzdem scheint die europiische Politik tiberfordert zu sein. Rassis-
tische Parteien gewinnen seit Jahren an Zustimmung - allerdings kaum in einem
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On 14th of December 2012 in Thermi 27 drowned people have been
fmn)d'. they all were refugees mostly from Afghanistan.
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Einwanderungsland wie Spanien, besonders stark dagegen in fast migrantenfreien
Staaten wie Polen oder Ungarn. Gleichwohl befiirworten viele Européer gerade mit
Verweis auf deren Wahlerfolge eine noch rigidere Migrationsabwehr. Anders als in
friiheren Jahren weif} die demokratische Offentlichkeit Europas nun um die Opfer

dieser Politik; der tausendfache Tod wird aber offenbar weithin akzeptiert.

Uber 25.000 Tote in Europas Meer, knapp 15.000 davon in den letzten vier
Jahren, fast jedes Jahr werden es mehr. Wer erinnert an die Toten? Die Familien
leben mit der Erinnerung an ihre Angehdrigen, die entweder verschollen oder an
einem fiir sie oft unerreichbaren Ort begraben sind. Mancherorts bemiihen sich
lokale Initiativen um eine provisorische Erinnerung an die Schiffbriichigen -
unscheinbare Gedenktafeln miissen so angebracht werden, dass sie die Touristen
nicht stéren. Gabriele del Grande glaubt, dass eines Tages rund um das Mittelmeer
Gedenkstitten mit den Namen der Opfer errichtet werden: »Und unseren Enkeln

werden wir nicht einmal sagen kdnnen, wir hétten es nicht gewusst.«*
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